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11 mars 1919. —— ARRETE ROYAL instituant le Comité
mixte de Paéronautique (Mon. du 19), modifié par
arrété royal du 22 juin 1819 (Mon., 7-8 juill.).

{6 novembre 1919. — LOI relative a Ia réglementation
de la navigation aérienne. (Mon. du 27.)

Art. 1¢r. Le gouvernement est autorisé &
assurer, par arrétés royaux, la réglementation
¢t la police de la navigation adérienne.

Voy. infra Arr. roy. 27 nov, 1919,

Les dispositions légales: en vigueur relative-
ment a Dlimportation et & ’exportation des
marchandises par terre et par eau, sont rendues
applicables aux entrées et aux sorties du
royaume par la voie aérienne.

2, Les infractions aux arrétés pris en exéeun-

tion de I’article 1°r seront punies d’un emprison- |

nement de huit jours & un an et d’une amende
de 50 & 5,000 francs ou d’une de ces peines
seulement. '

Les brevets et les licences d’un capitaine et
d'un pilote, d’un mécanicien ou d’un autre
membre du personnel de. conduite d’aéronef
peuvent dtre, encasde fautegrave et personnelle,
suspendus par le jugement pour une durée de
trois mois a trois ans, commae suite d’une con-
damnation prononcéo. :

Le tribunal pourra déeider qu’il n’y a pas lie
d’appliquer le premier alinéa de ’article 43 du
Gode pénal. :

L’article 85 du Code pénal, relatif aux cir-
constances atténuantes, pourra étre appliqué.

3. Les peines établies par la présente loi sont
indépendantes de celles prévues par les lois
fiscales.

Elles seront en outre appliquées sans préjudice
des dommages et intéréts, s’il y a lieu.

4. L’action publique et l’action civile résul-
tant d’une infraction aux arrétés pris en exécu-
tion de ’article 1T seront prescrites aprés un an
révolu & compter du. jour ou l'infraction aura
été commise.

9. Le gouvernement a le pouvoir de déter-

miner les redevances & payer du chef de ’atter-|p

rissage et du séjour que les aéronefs font dans
nos aéroplaces.

L

6. Les adronefs doivent ¢tre immatriculés.

L’immatriculation confére i 1’aéranef la natio-
nalité belge. |

Les rapports de droit qui se forment entre
personnes a bord d’un aéronef beige en vol sont

-régies par la loi belge.

21 septembre 1819. — ARRETE ROYAL créant Padmi-
nistration de I’aéronautique. (Mon., 10 oct.)

13 octobrefi319. — CONVENTION DE PARIS.
Voy. ci-apres, L. 16 aotit 1922,

27 novembre 1919, — ARRETE ROYAL réglementant ia
navigation aérienne. (Mon., 18 déc.) :

CHAPITRE PREMIER. — GENERALITES.

Art. 1er, Les aéronefs nationaux peuvent
circuler librement au-dessus du territoire du
royaume et de ses eaux territoriales moyennant
'accomplissement des conditions prévues au
présent réglement.

2. 1.’installation ct I’exploitation de tout ser-
vice de transports aériens sont subordonndes 3
I’autorisation de Notre Ministre de la Guerre.

3. L’organisation de transports adriens &
I'intérieur du pays est libre, moyennant I’auto-
risation prévue & ’article 2. Ces transports sont
réservés aux aéronefs nationaux.

I’orzanisation de transports aériens interna-
tionaux peut faire ’objet d’un monopole.

Ce monopole sera accordé pour une durde
limitée, aprés appel public & la concurrence ; il
poturra étre soumis & des conditions particuliéres
a déterminer par Notre Ministre de la Guerre.

4, L’installation et éventuetlement V’exploi-
tation de tout aérodrome devant servir de port
d’attache ou de terrain: d’atterrissage sont
subordonnées A I’autorisation de Notre Ministre
de la Guerre.

En outre, aucun aérodrome douanier ne
ourra étre établi sans P’assentiment préalable
de Notre Ministre des Finances et ce, aux condi-
tions qu’il déterminera, :

iy g
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L’assentiment préalable de Notre Ministre des

Finances sera ¢également nécessairé pour 1'éta-

blissement d'aérodromes dans le rayou de
cing kilométres del a frontiére.

CHAPITRE 1I. — DE LV IMMATRICULATION ET
DES MARQUES ET AUTRES INDICATIONS A
PORTER PAR LES ALRONEFS.

5. Pour étre admis a cireuler-au-dessus «u
territoire du royaume et de ses eaux territo-
riales, les aéronefs doivent étre immatriculés.

11 ne peut étre fait exception & cette prescrip-
tion que pour les aéronefs se trouvant et restant
encore en mains du constructeur, lequel pourra
soumettre ceux-ci a des vols d’essai dans un
rayon de 5 kilométres de 1’aérodrome de départ.
Le Ministre de la -Guerre.(Admipistration de
’aéronautique) devra étre informé dans les
quarante-huit heures, par lettre recommandée
a la poste, de la date du premier vol d’essai, et
Pimmatriculation deviendra obligatoire dans les
trois mois A compter de cette date.

6. I’immatriculation attributive de la natio-
nalité belge a lieu sur le registre ad hoc tenu dans
les bureaux de Notre Ministre de la Guerre (Admi-
nistration de ’aéronautigue).

7. Un aéronef ne peut étre immatriculé en
Belgique que s’il appartient en entier :

a) A des Belges;

b) A des socié¢tés commerciales ayant leur prin-

'cipal établissement en Belgique et dont tous Jes

associés, 8’il s'agit d’une société en nom collectif,
tous les commanaitds, s’il s’agit d’une société en
commandite, et le gérant, ainsi que les deux
tiers au moins des administrateurs, dans les
autres ¢as, sont de nationalité belge

8. Pour obtenir 'immatriculation, le proprié-
taire de Paéronef ou le gérant, si 'aéronef
appartient & une société ou a plusieurs copro-
priétaires, est tenu de se présenter devant le
fonctionnaire préposé & la tenue du registre
d’immatriculation ¢t de lui exhiber le titre de
propriété en original, accompagné d’une copie
quil certifiera conforme & l'original.

La copie du titre sera conservée dans les
archives de Notre Ministre de la Guerre (Admi-
nistration de ’aéronautique).

I est délivre au déclarant un certificat d’im-
matriculation dans la forme indiquée a Pan-
nexe A du présent arrété.

YVoy. Mon., 18 déc. 1919, p. T147.

9. En cas de changement de propriétaire.

Pimmatriculation conserve ses effets si les con-
ditions de nhationalité exigées par larticle 7
continuent 4 étre remplies et pourvu que le
changement soit notifié & Notre Ministre de la
Guerre (Administration de 1’aéronautique), le
plus tot possible et en tous cas avant la mise en
service de ’appareil par le nouveau propriétaire.
Les justifications utiles pourront étre exigées
quant au changemeunt de propriétaire ; mention
de celui-ci sera faite sur le registre en marge de
1’acte d’immatriculation, et un nouveau certi-
ficat «’immatriculation sera délivré contre
remise du précédent. '

10. Au cas ol, soit par suite de transmission
de propriété, soit par suite de modifications
apportées a la composition de la société pro-
priétaire, les conditions de nationalité prévues
a larticle 7 viendraient & ne plus étre remplies,
I'immatriculation cessera Immédiatement ses
effets. Notification & Notre Ministre de la Guerre
(Administration de ’aéronautique), du chau-
gement survenu, devra étre faite dans le délai
de un mois au plus tard, par lettre recommandée
a la poste, au nom du ou des propridétaires qui
avaient fait la déclaration primitive ou de leurs
ayants droit, en cas de décés. Le certificat ’im-
matriculation devra d&tre restitué en méme
temps. .

41. St un aéronef est mis hors de service, la
radiation de son inscription au registre d’imma-

triculation doit étre demanddée A Notre Ministre

de la Guerre (Administration de ’aéronautique)
le plus tét possible, par lettre recommandée & la
poste, et & laquelle sera joint, pour restitution,
le certificat d’immatriculation.

12, En cas de perte du certificat d’immat ri-
culation, la délivrance d’un nouvel exemplaire
pourra étre subordonnée A telles garanties qui
seront jugées nécessaires, :

13. La nature des marques de nationalité et
d’immatriculation ainsi que des autres indica-
tions & inserire sur les appareils, notamment le
nom ct le domicile du propriétaire, sera déter-
minée par Notre Ministre de la Guerre. 1l en sera

‘de méme de toutes les exigences auxquelles doi-

vent satisfaire les dites marques et indications.
Voy. le 1¢f Arr. min. 10 dée. 1919, ci-aprés

CHAPITRE 11I. — CERTIFICATS DE NAVIGA-
BILITE ET BREVETS D’APTITUDE.

14. Tout aéronef devra étre pourvu d'un
certificat ou licence de navigabilité établi et

-~




CODE DE L’AIR 1075
Arr. roy., 27 nov. 1449,

périodiquement revu dans les conditions a déter-
miner par Notre Ministre de la Guerre.
Voy. le 2¢ Arr. min. 10 dée. 1919, ci-apres.

15. Les pilotes, les officiers navigateurs, les
mécaniciens et autres membres du personnel de
conduite d’un aéronel doivent étre pourvus de
brevets d’aptitude ou de licences déliveés dans
les conditions & détermianer par Notre Ministre
de Ia Guerre.

Voy. le 3¢ Arr. min. 10 dée. 1919, ei-apris.

CHAPITRE IV, — Dis REGLES A OBSERVER
AU DEPART, EN COURS DE ROUTE ET A L’ ATTER-
RISSAGI.

16. Pour entreprendre un voyage, "aéronef
doit ¢étre muni des pieces suivanies

«) Gertificat ’immatriculation ;

b) Certificat de navigabilité ;

¢) Brevets on licences des pilotes, officiers
navigateurs, mécaniciens et autres membres du
personnel de conduite ;

d) Liste nominale des passagers, s'il s’en
trouve & bord;

¢) Gonnaissement et manifeste de chargement,
st Paéronef transporte des marchandises (voir
modele annexe B et C);

Voy. Mon. 18 dée. 1919, p. 7148-7150,

/) Livres de bord ;

4) Licence spéciale de télégraphic sans fil, si
Pappareil est muni ’une installation de Pespéce.
Les diétails relatifs & eet objet seront déterminés
par Notre Ministre de la Guerre.

17. Les adrodromes sont divisés en trois
satégories :

A. Lérodromes publics établis par P'Etat, la
provinee, la conunune, une société belge ou un
particulier belge et sur lesquels tous les aéronefs
peuvent atterrir

B. Aérodromes particuliers établis par une
société belge ou par un particulier belge pour ses
aéronels, soit en vue d’un service de transport
en commun de personnes ou de marchandises,
s0it pour les hesoins ("une éeole d’aviation ou de
réunions sportives, ete.

C. Aérodromes privés établis par un particulier
pour son usage personnel.

18. Les tanifs d’atterrissage et de stjour dans
kes adrodromes publies doivent étre fixds ou
approuvés par Notre Ministre de la Guerre.

en est de méme pour ceux relatifs aux
aéronefs qui sont exceptionnellement contraiunts

ou invités & alterrir sur les aérodromes parti-
culiers ou privés.

18. Un ou plusieurs « aérodromes publics »
& déterminer par Notre Ministre de la Guerre,
apres 2ecord avee Notre Ministre des Finances,
sont désignés comme « aérodromes douaniers ».

Tout aéronel venant de D'étranger ou s’y
rendant dost obligatoirement atterrir ou prendre
son départ dans un aérodrome douanier.

20. il sera tenu dans tout aérodrome un
registre coté, indiquant par ordre de date, sans
blanes ni ratures, les heures de départ ou d’at-
terrissage de tout adronef, asi que les marques
de nationalité ¢t @’ immatriculation portées par
chacun d’eux, ainsi que Pendroit d’owt il vient
ou vers lequel il se rend

21. Le cas de force majeure excepté ou sauf
autorisation spéciale de Notre Ministre de la
Guerre, le départ ou 'atterrissage ’un aéronef
ne pourra se faire cu dehors d’un agrodrome.

Pour les aéronefs venant de ’étranger ou s’y
rendant, Pautorisation spéciale sera toujours
subordonnée & celle de Notre Ministre des
Finances.

22. Le cas de force majeure excepté, les
adronefs wayant pas officielement leur port
d’attache dans wn aérodrome privé ou parti-
culier ne peuvent y atterrir, sans Passentiment
préalable du propridtaire.

23. Au départ et & Patterrissage de tout
acronef les autorités qualifiées auront, dans tous

les cas, le droit de visiter Paéronef et de vérifier
b}

tous les documents dont il doit étre muni. Ces
autorités auront pareillement le droit de visite
des aérodromes.

24. Les aéronels venant de Uétranger ou s’y
rendant ne peuvent franchic la frontitre qu’aux
endroits qui seront déterminds par Notre Ministre
de la Guerre.

ls ne peuvent faire escale, ni & Paller ni au
retour, entre ’aérodrome douanicer et fa fron-
tiere,

28. Tout aéronel qui atterrit ou part a’un
aérodrome est tenu de faire les déclarations
nécessaires & la tenue du registre de Padrodrome
prévu a larticle 20,

26. Tout aéronef qui, par suite de force
majeure, se trouve obligé d’atterrir en dehors
d’un aérodrome pourra repartir immédiatement
apres qu'un représentant de la police locale aura
Visé son earnet de route et aura dressé procés-
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verbal de I'atterrissage ainsi qu’éventuellement
des dégits commis.

27, Toutefois Vaéronel venant de Iétranger
ou 8’y rendant, qui, par suite de force majeure,
se trouve obligé d’atterriv & un endroit autire
quwun adrodrome douanier devra en avertir ou
donner avis immédiatement, par la personne
responsable de la conduite de lappareil, au
burcau de douane ou des contributions le plus
proche du lieu de atterrissage. L receveur ou
son délégué visera le manifeste de chargement
¢t v indiquera 'aérodrome douanier ot ’aéronef
doit se rendre pour accomplissement des for-
malités de douane ; il assistera au départ de
fPaéronef.

Dans le cas ol Vaéronel est hors d’état de
reprendre Pair, le recevenr des donanes ou des
contributions prendra les dispositions nécessaires
pour le dédouanement sur place de aéronef
ot. le cas échéant, des marchandises que celui-ci
transporte.

28, Lcs adronels qui ne font aucune escale
en territoire belge ne sont soumis & aucume
formalité douaniére. ls seront simplement tenus
de suivre la route normale imposée et de se faire
reconnaitre par signaux a leur passage au-dessus
des points désignés & cet elfet.

29, {.0s aéronefs qui ne font quun s¢jour
temporaive en territoire belge, peunvent étre
admis en franchise provisoire des droits d’en-
trée, moyennant les conditions & déterminer par
Notre Ministre des Finances. Celui-et  fixera
également les conditions moyennant lesquelles
il sera pernus de réimporter en exemption de
droits d’entrée les adronefs accomplissant des
vovages a Pélranger, (ue ces aéronefs soient
belges ou qwils aient éé nationalisés par le
payement des droits.

30. Dans tout acrodrome dovanier, il devra
itre réserveé, a titre gratuit des locaux pour
Pusage du service de la douane. Ges locaux
devront, préalablement & la mise en exploitation
de I’aérodrome comme aérodrome douanier, étre
soumis & Pagréation de Notre Ministre des
Finances.

31. Les aéronefs se conformeront au régle-
ment sur les feux et signaux, ainsi qu'au Code de
circulation aérienne i établir par Notre Ministre
de la Guerre.

Voy. le 4¢ Arr. min. 10 dée. 1919, ci-aprés. — Voy.
aussi, Arr, min., 25 septembre 1922, ci-aprés,

CODE DE L’AIR
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32. Le port &’appareils de T. S. F. pourra
étre rendu obligatoire suivant des modalités &
déterminer par Notre Ministre de la Guerre
pour certaines catégories d’aéronefs.

33, Aucun aérounef ne pourra survoler une
ville ou une agglomération si ce n’est & une alti-
tude suffisante pour lui permettre d’atterrir en
dehors de la ville ou de 'agglomération, si ses
moyens de propulsion venaient & lui faire délaut.

34. Sont interdits :

) Tout exercice acrobatique exécuté & une
altitude inférieure & mille metres ;

b) Les exercices acrobatiques au-dessus des
villes et agglomérations ;

¢) Les vols qui seraient dangereux pour la
sécurité publique & cause de la faible altitude et
de la proximité de personnes ou d’habitations

d) Les vols clfectués & une hauteur inférieurs
4 mille métres au-dessus d’un endroit. autre
quun aérodrome, ou sc¢ tient une réunion
publique.

11 ne pourra étre dérogé i cette derniére inter-
diction ue pour les exereices ou vols & exécuter
au-dessus d’un endroit oll se tient une réunion
sportive et seulement avee les autorisations
écrites du bourgmestre de la commune sur I
territoire de laquelle se tient la réunion et des
organisateurs de la réunion.

Ces autorisations doivent étre, avant la
réunion, communiquées & Notre Ministre de 2
Guerre (Administration de I'aéronautique) ;

e) Le déchargement ott le jet en cours de route,
sanf autorisation spéciale et préalable, de toul
objet ou matiére autre que le lest consistant cu
sable fin ou cau.

CHAPITRE V. — DES LIVRES DE BORD.

35, Sans préjudice aux  dispositions du
titre 11 du livre fer du Code de commerce, les
aéronefs doivent avoir a leur bord, d’apris les
indications établies ci-dessous, les livres suivants:
camet de route, livret d’appareil, livret de mo-
teur et carnet des signaux.

36. Le carnet de route doit étre tenu par tous
les aéronefs et doit contenir les renseignements
ci-apres :

a) Catégorie 2 laquelle appartient Paéronef,
marques de nationalité et d’immatriculation;
nom et prénoms, nationalité et domicile du pro-
priétaire, nom du constructeur, charge utile de
P’aéronef ;
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b) En outre, pour chaque voyage :

{6 Les noms, nationalité et domicile du pilote
et de chacun des membres de Péquipage ;

20 Les lieux, date et heure de départ ; Viti-
ucraire suivi et tous les incidents de route, v
compris les atterrissages.

37. Le livret d’appareil n’est obligatoire que
pour les adronefs employés au transport en
commun de passagers ou de marchandises.

1 devra contenir les renseignements ci-apres -

«) Gatégorie a laquelle appartient Paéronef,
ses marques d’immatriculation et de nationalité ;
les noms, prénowms, nationalité et domicile du
propriélaire 5 le nom du constructeur et la charge
ttile de I"aéronef ;

b) Type et siuméyo de série du moteur, type de
Phélice avee le numéro, le pas et le diamétre,
aiesi (qie fe nom du fabricant ;

) Type de apparei] de T. S. F., awonté sur
Fadronef ;

d) Tableau donnant au personnel responsable
JJu fonctionnement et de Pentretien de Padronef
tous les renseignements utiles pour le hau-
hannage ;

¢) Renscignements techniques complets et
détaillés sur le serviee antérieur de aéronef v
compris les épreuves de réception, les revisions,
remplacements de piéces, réparations et tous
fravaux du méme genre.

38. Le livret du moteur west obligatoire (que
1our les moteurs installés sur les aéronels em-
ployés au transport de passagers on de mar-
vhandises, Dans ce cas, un livret spécial devea
eXister pour chaque moteur et accompagner
toujours celui-ci. H contiendrales renseignements
ci-aprés

@) Type du moteur, numéro de série, nom du
constructeur, puissance, régime normal maxi-
num du moteur, date de fabrication et date
Fentrée en service ;

b) Marque d’immatriculation e type des
wironefs sur lesquels le moteur a ¢t€ installé ;

r) Renscignements techniques complets et
détaillés sur le service antérieur du moteur, y
compris les épreuves de réception, le nombre
’heures de travail déja faites, les revisions, rem-
placements, réparations et tous travaux du
néme genre.

39. Le carnet des signaux n’est obligatoire
‘ite pour les aéronefs employés au transport en
“ommun des passagers ou des marchand'ses,

I doit contenir les renseignements Cl-apres :

a) Catégorie de 'aéronef, sa marque de natio-
nalité et d’immatriculation, les nom, prénoms,
nationalité et domicile du propriétaire ;

b) Lieu, date et heure de transmission ou de
réception de tout signal ;

¢) Nom ou indication de toute personne ou de
toute station & qui un signal a été adressé ou
dont un signal a été recu.

40. Les livres de bord doivent #tre conservés
pendant deux ans aprés la derniére inscription.

Ils sont tenus sans bianc, ni rature, ni cnle-
vement de feuillets.

Toutes les entrées seront faites & I’encre. En co
qui concerne le carnet de route et le carnet des
signaux, les entrées pourront étre faites au
crayon dans un livre brouillon, puis devront

étre reportées & Vencre dans les livres respectifs,
toutes les vingt-quatre heures.

Le_constructeur devra remplir et signer les
premiéres entrées dans des livres de bord, pour
autant qwil s'agisse d’indications en sa pos-
session,

Les entrées suivanies seront faites ot signées
par le capitaine, le pilote ou lapersonne préposée
a cet office.

Une copic du certificat de navigabilité devra
étre gardée dans la pochette ménagée 4 la fin du
liveet d’appareil. :

Ghaque livre de bord contiendra le texte des
articles du présent arrété relatifs & 1a tenue des

livres de Pespice.
CHAPITRE VI, — TRANSPORTS INTERDITS.

41. Saul autorisation spéciale de Notre
Ministre de la Guerre, aucun transport d’explo-
sifs, armes ou munitions de guerre ne pourra étre
fait par aéronef.

42. Sauf autorisation spéciale de Notre
Ministre de la Guerre, aucun transport intéres-
sant le Département des Chemins de fer, Marine,
Postes et ‘Télégraphes ne pourra éire fait par
aéronef.

Cette autorisation, ainsi que celle de déchar-
gement des sacs de dépéches en des points déter-
minés, seront toujours subordonnées i celle de
Notre Ministre des Chemins de fer, Marine, Postes
et Télégraphes.

43. Saul autorisation spéciale de Notre
Ministre de la Guerre, le transport ou l'usage
d’appareils photographiques est interdit 4 bord
d’aéronefs,
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44. Saul autorisation spéciale de Nolre
Ministre de 1a Guerre, aucun appareil de T.S. F.
ne pourra élre emporté & hord d’un adronef.

CHAPITRIE VII. — PoLICE DE L’AIR.

45. Tout adronef en vol doit, s’it y est mvité
par des signaux qui Iui sont donnés soit de la
terre, soit de Pair par les agents de Pautorité & ce
qualifids, atlerrir sur Pacérodrome le plus proche.
11 devra ¢’y tenir avee tout son chargement a la
disposition des autorités qualifiées.

46. L.es adronels chargés de la police et de
la surveillance do Pair porteront des marques &
déterminer par Notre Ministre de la Guerre.

CHAPITRIE VIII. — D¥s BALLONS LIBRES
BT CAPTIPS.

47. Les baltons libres ne pourront transporter
aucune espéce de marchandises.

48. Les ballons libres ou captils ne seront pas
soumis aux preseriptions des articles 21, 24, 25,
26, 27, 33 et 4o.

49. Les pilotes _de bailons libres devront
avertir, éventuellement par veie télégraphique,
Notre Ministre de la Guerre (Administration de
Pa¢ronautique), des heures et lieu d’ascension.

CHAPITRE IX. — DES AERONEFS ETRANGERS.

50. Les acronels étrangers immatriculés dans
les pays avee lesquels la Belgigque a conclu un
traité de réciprocité, seront admis & circuler
au-dessus du territoire belge et de ses eaux
territoriales ¢t Ay atterrir, & la condition (qu’ils
soient portenrs des documents prévus par la
législation du pays origine,

lls devront se conformer aux dispositions du
présent arcété autres que celles qui ont trait &
Pimmatriculation, aux certificats de naviga-
bilité et brevets d’aptitude, ainsi qu'aux livres
de bord, ces objets restant végis par la législation
du pays d’origine.

29 novembre 1919, — ARRETE MINISTERIEL relatif a
la mise en application de I'arrété royal créant I’Adminis-
tration de 'aéronautique. (Mon., 18 dee.)

10 décembre 1919, — ARRETE MINISTERIEL relatif aux
marques de nationalité et d'immatriculation des aéronefs
(Mon. du 21}, complété par arrété ministériel du 25 sep-
tembre 1922 (Mon, 21 oct.).

Voy. Arr. roy. 27 nov. 1919, art. 13.

{0 décembre 1919. — ARRETE MINISTERIEL relatif aux
certificats de navigabilité des aéronefs. (Mon. du2l.)
Voy. Arr. roy. 27 nev. 1919, art 14

10 décembre 1919, — ARRETE MINISTERIEL relatif aux
brevets d’aptitude ou licences des membres du personnel
de conduite des aéronefs (on. des 22-23), modifié par
arrété ministériel du 20 février 1922 (Mon., 12 avril).
Voy. Arr. roy. 27 nov. 1919, art. 15.

10 décembre 1919. — ARRETE MINISTERIEL relatif aux
aux feux et sighaux et Code de la circulation aérienne.

(Mon. des 22-23.)

Voy. Arr. roy. 27 nov. 1919, art. 31.

Voy. aussi nfra, UArr.min, du 25 sept. 1922, conte-
nant reglenient concernant les acronefs.

Article unique. Les acronels doivent se con-
former aux dispositions faisaul Lobjet du régle-
ment ci-annexe concernant les feux el signau
ot Ie Gode de I eiveulation acéricnne.

Réglement relatif aux feux et signauz et av Code
de la circulation aérienne.

CIHAPITRE [er, — REGLEMENT SUR LES FEUX.

1. Les regles concernant les feux scront
appliquées par tous les temps, du coucher au
lever du soleil, et durant cet intervalle il ne
devra étre allumé aucun leu suseeptible d’étre
confondu avee les feux réglementaires de navi-
gation. Ces derniers feux ne devront pas étre
aveuglants..

2. Un avion, soit en Pair, soit en man@uvrant
A terre ou sur 'eau par ses propres moyens,
portera les feux suivants :

@) A Pavant, un feu blane, visible dans un
angle de 2200, bissecté par le plan vertical P de
symétrie de Pavion. Ge feu devra étre visible i
une distance d’au moins huit kilometres ;

b) Sur le edté droit, un feu vert, disposé de
facon & projeter vers Pavant une lumiére inin-
terrompue entre deux plans verticaux, formant
un angle de 110° et dont I'un sera paralléle au
plan vertical passant par Paxe longitudinal de
'appareil. Ce feu devra dtre visible & une
distance d’au moins cing kilometres;

¢) Sur le ¢6té gauche, un feu rouge, disposé de
facon & projeter vers Pavant une lumiére inin-
terrompue entre deux plans verticaux formant
un angle de 1109, dont 'un sera paraliéle auplan
vertical passant par Poaxe longitudinal de
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Pappareil. Ce feu devra &tre visible 4 une
distance d'au moins cing kilomeétres. ;

d) Ces feux latéraux vert et rouge seront
disposés de maniére que le feu vert ne soit pas
vistble du ¢6té gauche de I’avion, ni le feu rouge
du eoté droit ;

e) A Parriere et aussi loin que possible un feu
blane tourné vers 'arritre et visible & ving kilo-
meires au moins de distanee dans un secteur
de 1400, divisé en deux parties égales par le plan
vertieal passant par'axe longitudinal de Iappa-
reil;

/) Si, pour I'application de la régle ci-dessus,
le Teu unique doit étre vemplaed par plusieurs
feux, le champ de visibilité de chacun d’cux
serd Jmité de facon qu'il 0’y ait qu’un feu
visible & la fois.

3. Les régles concernant les feux des aviens
seront apphicables aux dirigeables, avee les
niodifications suivantes :

@) Tous les feux seront doublés, ceux d’avant
el d’arriere verticalement et ceux des cotés hori-
zontalement sur une paralléle & Paxe du diri-
seable M

b) Les feux de chacune des paires d'avant et
d'arriére seront visibles ensemble.

La distante entre les deux feux d’une méme
pire ne sera pas inférienrve & deux métres

4. Un dirigeable remorqué devrea porter les
feux spéetfics au § 3 et, en outre, ceux spéritiés
e § 6, pour dirigeables en dérive.

5. @) Un avion ou dirigeable flottant, sans
quon en soit maitre & la surface de Peau, ¢’est-
a-dire incapable de manwuvrer comme il est
preserit dans les réglements pour éviter les col-
lisions enmer, devra porter deux feux rouges
distants d’an moins deux métres placés 'un au-
dessusde l'autre, et dune naturetelle qwils soient
visibles dans toutes les direetions, & une dis-
fiee d’an moins trois kilométres ;

b) Un aéronef, dans les conditions ci-dessus,
ni portera pas, s’il est immobile, les feux deeoté ;
mais, en marche, il devra les avoir,

6. Un dirigeable, qui, pour une cause quel-
conque, est en dérive, ou qui a volontairement
Arété ses moteurs, devra, en plus des deux
wiitres feux spéeitids, montrer d’une facon trés
apparente, P'un au-dessus de 'autre, deux feux
fouges, séparés par un intervalle d’au moins
deux metres et visibles dans toutes les directions,
i trois kilométres au moins de distance.

De jour, un dirigeable remorqué et, pour une

cause quelconque ne pouvant plus se diriger,
devra montrer, d’une facon trés apparente deux
boules ou objets noirs, de soixante centimétres
de diamétre, placés I'un au-dessus de Pautre et
s¢parés par unintervalle d’au moins deux motres-

Un dirigeable, amarré ou en marche avee ses
moteurs volontairement arrétés, devra, de Jour,
montretr d’une fagon trés apparente une boule
ou un objet noir de soixante centimétres de dia-
metre el sera considérd par les autres adronels
comme étant en dérive,

7. Un ballon libre devra porter un feu brillant
blane, placé & cing métres au moins au-dessous
de la nacelle et visible dans toutes los directions,
A trois kilométres au moins de distanco.

8. Un ballon captif devra porter, disposés
comme le feu Blane spéeifié au § 7 et & la, place
de ece feu, trois feux placés verticalemoent 2
deux meétres awmoins de distance U'un de lautre.
Le few du mitieu sera blane ; les deux aulres
rouges; les trois feux sevont visibles dans toutes
les directions & une distance d’au moins trois
kilométres,

De plus, 1e cible devra porter, tous les trois
cents metres, & partie de la nacelle, des groupes
de trois feux disposés comme eeux spicifids
ci-dessus. Iin outre, Pobjet auquel le ballon est
anreé sue fe sol devra porter un groupe de feux
semblables, marquant sa position.

De jour, le cable devea porter, dans la méme
position que les groupes de feux mentionnds
plus haut et & leur place, des manches 2 air d’au
moins vingt centimétres de diametre el deux
métres de longueur, marquées avee des bandes
alternativement blanches et rouges, de ein-
(quante centimetres de largeur.

9. Un dirigeable amarré prés du sol devra
porter les feux spéeifids aux §§2 a et e, et 3.

En outre, s’il est amarré loin du sol, le diri-
geable, le edble et Volijet auquel il est amarrd
seront, soit de jour, soit de nuit, signalés comme
il est ditau § §&.

Lies ancres marines ou bouées employées par
les dirigeables pour s’amarrer en mer, seront
dispensées de observation de ces rigles.

10. Un avion, arrété sur le sol ou sur P'eau,
mais non ancré ni amarré, devra porter les feux
spéciliés au § 2. _

1. En vue déviter des ecollisions avee des
navires :

@) Un avion & I'anere ou amarré sur Deaun,
devra porter & Pavant, dans Pendroit le plus
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apparent, un {eu blanc visible de partout, & une
distance d’au moins deux kilométres ;

b) Un avion de cinquante meétres ou plus de
longueur & Pancre ou amarré sur I'eau devra
porter, & U'avant, un feu analogue i celui spéeifié
plus haut, et un autre a Darritre, ou pres de
Iarridre, et & cing motres au moins plus bas que
le feu avant.

Par « longueur » de 'avion, on entend la
distance totale entre les deux extrémités de
celui-ci;

¢) Les avions de einquante métres on plus
d’envergure, & lanere ou amarrés sur Ieau,
devront porter, en outre, & chague extrémité de
laile inféricure, un feu placé comme 1l est
spéeilié dons le § @) du présent acticle.

Par « envergure » de 'avion, l'on entend s
largeutr maximum.

12. Si, pendant la nuit, Pun de ses feux
spécitiés vient & s'éteindre, P'aéronel devra
atterrir aussitét qu’il pourra le faire sans danger.

13. En aucun cas, les régles qui précedent
wempécheront Uemploi de signaux de recon-
naissance adoptés par un propriétaive d’aéronef,
avee mon autorisation et lorsgue ¢es signaux
auront ¢t¢ diiment enregistrés et publiés.

Dans ce réglement, le mot «visible», appliqué
aux feux, signific visible par nuit sombre et
atmosphere transparente. Liesanglesde visibilite,
dont il a été question et qui sont figurés au
croquis ci-dessous, supposent acéronel dans sa
position normale de vol rectiligne et horizontal,

— Lo « croquis ci-dessous » ne figure pas au Moni-
fteur.

CHAPITRE I
REGLEMENT SUR LES SIGNAUN

14. «) Un aérvonef désirant atterrir la nuit, sur
une aéroplace dotée d'un personnel de garde,
devra, avant de le faire, tiver une fusée verte
Véry on faire des signaux intermittents avec
une lampe verte. ln outre, & Paide du Gode
international Morse, il devra reproduire le
groupe de lettres formant son signal d’appel ;

b) La permission d’atterrir lui sera donnée de
terre par la répétition du méme signal d’appel,
suivi d’une fusée verte Véry ou de signaux
intermittents faits avec une lampe verte.

15. Une fusée rouge ou un feu rouge, & terre,
signifiera ue l'adronef ne doit pas atternr.

16. Un aéronef obligé d’atterrir la nuit devra,
avant de le faire, lancer une fusée rouge Véry,

ou faire, aver ses feux de navigalion, une séric
de signaux courts et intermittents.

17. Quand un adéronef en détresse demanders
du secours, il devra employer & cet eifet soit
ensemble, soit séparément, les signaux ci-aprés :

@) Le signal international 5. 0. S. fait au
moyen de signaux optiques ou de la radio-
graphie ;

b) Le signal de détresse, fait au moyen des
pavillons N. €. du Code international ;

¢) Le signal de distance, formé d’un pavillon
carré avee, soit au-dessus, soil au-dessous, une
boule ou quelque chose de semblable

dy Un son continu, émis avee un appareil
sonore (quelconque 3

¢) Un signal formé d’une suceession de fusées
blanches Véry, tirées & courts intervalles,

48. Pour indiquer & un avion qu’il se trouve
i proximité d’une zone interdite ct doit changer
sa route, on emploiera les signaux ci-aprés :

@) Le jour, trois projeetiles, lancés a dix
secondes d’intervalle et dont les éclatements
produiront trois nuages de fumdée blanche jalou-
nant la direction & suivre par Uaéronel s

b) La nuit, trois projectiles, lancés & dix
secondes d'intervalle et dont les delatements
donneront des étoiles blanches jalonnant la
direction & suivre par Paéronef.

19. Pour donner & un aéronef 'ordre d’atterrir.
on emploiera les signaux suivants :

a) Le jour, trois projectiles, lancés @ dix
secondes dlintervalle et dont les éclatemants
produiront un nuage de fumée noire ou jaune;

b) La nuit, trois projectiles, laneés a dix
secandes d’intervalle et dont les éclatements
produiront des feux ou étoiles rouges.

Kn outre, st 'on veul empicher Patterrissagr
d’un avion autre que celui visé, on dirigera sur
ce dernier, au moyen d’un projecteur, un jol
intermittent de lumiére.

20. @) Dans le eas oli le brouillard et la brume
rendraient invisible unce aéroplace, celle-ci
pourra étre signalée par un ballon servant de
bouée aérienne, ou par toul autre moyen
approuveé ;

by En cas de brouillard, de brume, de chute de
neige, ou de forte pluie, soit de jour, soit de nuit,
un acronef, sur U'eau, devra faire entendre fes
signaux sonores suivants :

1o Sl nest ni & l’anere, ni amarré, un son, i
intervalles de deux minutes au plus, consistant
en deux appels d'une durée d’environ einq
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secondes, séparés par un intervalle d’environ
une seconde ;

20 Nl est & I'ancre ou @marré, le tintement
vapide d’une cloche ou d’un gong suflissmment
puissant prolongé pendant une durée d’environ
cing secondes, ave: des intervalles d’une minute
au plus.

GHAPITRE 111
GODE DE LA CIRCULATION AERIENNE

21. Les avions doivent toujours faire plitee
aux batlons captifs ou libres et aus dirigeables;
fes dirigeables doivent faire place aux Dallons,
Guils soient captils ou libres.

22. Un dirigeable qui w’est plus maitre de sa
divection doit étre considéré comme un balion
libre.

23. Quand les circonstances s’y prétent, on
beut prévoir le risque de eollision avee un sutre
2ironef, en observant avee soin Porientation et
Finclinaison de la route suivie par eelui-ci. Si ni
Fun ni Pautre de ces deux éléments ne subit de
modification appréeiable, on doit considérer la
~ollision comme possible.

24. L’expression « vrisque de  collision  »
mbrasse Lout risque d’aceident causé par le trop
crond vapprochement de deux séronefs. Tout
ironel auquel les régles ei-dessus imposent
Cobligation de s*éearter d’un autre aéronel pour
“viter une collision, doit s’en maintenir & une
distance suflisente, eu égard aux circonstances
de it

25. Tout en observant les régles sur les riseues
de collision contenues dans {e § 24, un aéronel @
woteur doit toujours manceuvrer selon les régles
clablies par les §§ 22 et suivants deés qu’il
Sapergoit qu’en poursuivant sa route, il passe-
rait & moins de deax cents métres Cun autre
ceéronef.

26. Quand deux adroncfs & motewrs se ren-
contrent de face, chacun d’eux doit s’éearter
vers sa droite.

27. Quand deux 2éronefs & moteurs suivent
respectivement  des routes qui se  eroisent,
Patronel qui voit Pautre & sa droite doit faire
place & es dernier.

28. Un aéronef en attrapant un sutre devra,
pourle dépasser, s’dearter de ce dernier en farsant
devier sa propre route vers la droite et non en
Hquant.

— Le Monileur imprime
pant »,

« attrapant » pour « ratfra-

Si un acronel arrive sur un autre aéronel en
sunvant une route inclinée de plus de 110 degrés
sur celle survie par ce dernier, ¢’est-d-dire se
trouve, par rapport & celui--i, dans une position
telle que, Ia nuit, il ne pourrait distinguer aucun
des feux de ¢6tés de cet adronef, il sera considére
comme voulant dépasser ee dernier, et aucun
changement ultérieur dans la route suivie par
les deux adronefs ne pourra faire considérer lo
premuer comme cherehant & eroiser autre dans
Pesprit du présent réglement, ou le relever de
Pobligation de se tenir & distance de 'acronet
rattrappé, jusqu'i ce que ce dernier ait été
Iargement dépassé,

Gomme, de jour, 'aéronel dépassant, dans les
conditions susvisées, ne peutl pas Loujours savoir
avee certitude st sa voute passera i avant ou &
Carriére de Pautre aé onef, il Jdoif, en eas de
doute, s¢ considérer comme étont dans la situa-
tion d’un adronet qui en rattrappe un autre et
s'éloigner de la route suivie par ce dernier.

29. Quand le présent véglement preserit & un
des deux acdronefs de faive place 4 Pautre, co
dernier doil maintenir sa route primitive et su
vitesse. Lorsque toutefois, par suite du brouil-
lard ou de toute autre eause, les denx aéronels
se trouvent si prés un de Pautre qutune collision
ue peut étre évitée par une manauvre dn pre-
wier, Vaéronef vattrappé doit prendree Uinitiative
de maneuveer de la maniére la plus eflicace
pour éviter Lo collision.

30. Tout adronef invité pur le présent rigle-
ment & s’éearter de lo route d’un autre adrone!
devrea, autant que possible, éviter do le erotser
cn avant.,

34. Tout adronel suivant une route aérienne
offiriellement reconnue devra garder la droite
de cette route, si la chose est possible et sans
danger.

32. Aucun aéronel sur le point de s'élever &
partir du sol ou de la mer, ne devra tenter de
déeoller sil y a visque de collision avee un zutre
acronef en train d’atterrir.

33. Tout aéronef se trouvant dans un nuage,
dans le brouillard, la brume ou dans toute autre
condition de mauvaise visibilité, devra manceu-
vrer avee précaution, en tenant soigneuseinent
compte des circonstanees de fait.

34. En se conformant & ces régles on ne per-
dra toutefois pas de vue tels dangers de la
navigation et de collision ou toute autre circons-
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tance ui pourraient rendrve néeessaive de s’en
éearter pour éviter un danger immédial,

CHAPITRE IV. — RUGLES DE LA CIRCULATION
ABRIENNE AU-DESSUS OU DANS LE VOISINAGE
DES AEROPLACES.

35. Dans chaque adroplace, il sera hissé, sur
un point élevé, un drapeau qui dounera aux
aéronefs voulant y atterrir ou en pariir el se
tronvant dans Pobligation de faire un virage,
Pindieation que ee viage doit étre effeciud a
gauche, Cest-d-dire dans le sens contraire au
mouvement des aiguilles d’une montre, ou bien
a droite (sens de la marche des aiguilles d’une
montre) suivant la couleur du drapeau.

36. Un drapean blanc indiquera que le virage
doit ¢tre effectud ) droite, et, dans ce ~as, le
drapeau devra constamment rester suy la droite
de Pavion, ¢’est-d-dire du ¢oté portant le feu
vert; de méme un drapeau rouge signifiera que
Pappareil doit virer & gauche, le drapeau rouge
deineurant alors sur le ¢oté gauche qui porte le
feu rouge de 'avion.

37. Un avion partant d’une aéroplace ne
devra pas virer & moins de o)) meétres de distance
du point le plus rapproché du périmétre ot, sl
vire, il devrea le faire en se conformant aux
régles établies au paragraphe précédent.

38. Tout avion velant entre 500 et 1,000 me-
tres de distance du point le plus vapproché
d’une adroplace devea se conformer anx régles
de virage ci-dessus établies, & moins qu’il ne se
tienne & plus de 2,000 meétres daltitude.

39. Les alterrissages acrobatiques sont inter-
dits sur fes adroplaces douanitres. {1 est défendu
aux avions de se liveer & des exercices acroba-
tiques & moins de 2,000 mitres de distance du
point le plus rapproché dune de ces adroplaces.

40. Dans toute aéroplace, la direction du
vent sera elairement indigquée par un ou plusieurs
des moyens reconnus, tels que T d’atterrissage,
manche & vent, fumdée, cle.

44. Tout avion partant d’une aéroplace ou'y
atterrissant devra le faire vent debout, & moins
d'empéchement causé par la disposition des
licux.

42. Si deux avions s'approchent en inéme
temps d'une aévoplace pour v atterrir, Uavion
lo plus élevé devra manceuvrer pour déviter
Pavion volant & un niveau inférieur et, pour

stterrir, se conformera aux regles du § 28 sur
le dépassement.

43. La route sera libre & tout avion essavan!
d’atterrir sur une adroplace apres avoir fait les
signaux de détresse,

44. Toute aéroplace sera virtuellement divisée
en trois zones pour un observateur placé au
vent. La zone de droite sera la zone de départ et
la zone de gauche, celle d’atterrissage jentreces
deax zones, il v a une zone neutre. Un avion
voulant atterriv devra le faive aussi prés que
possible de la zone neutre, mais en se plagant
a la gauche de tout autre avion qui aurait ddji
atterri. Avant ralenti sa marehe ou ayant lini
de rouler sur le sol, avion se rendra immédiate-
ment dans 1a zone neutre. De méme un avion
qui s’enléve le fera dans la partie le plus & droite
de la zone de départ, tout en se maintenant
[ranchement & gauche de tout antre avion en
train de s'enley er ou sur le point de le faire.

45. Aucun avion ne commencera & s’enlever
avant que 'avion qui le précede n’ait complite-
ment dégagé Paéroplace.

46. Les régles ci-dessus s’appliqueront égale-
ment aux atterrissages de nuit surles aéroplaces
les signaux seront alors faits comme suil

@) Une lumiére rouge indiquera que les vivages
doivent &tre effectués & gauche; une lumicre
verte avertira quils doivent ¢tre etfeetués o
droile {vov. §36). La zone de droite sera indiquée
par des humiéres blanches disposées de manicre
A former un L renversé, ou une potence 5 la zone
de ganche sera marguée de la méme fagon. Lies
deux potences seront plactes dos & dos et dde
manitre que les longues branches marquent s
linites de la zone neutre.

Les attereissages se leront invariablement
dans la direction de la longue branche et en
marchant vers le petit bras. Le feu placé &
Pextrémité du long jambage doit occuper e
point le plus rapproché du périmetre sur lequel
un avion peut atterrir sans danger. Les feux
jalonnant les petits bras marqueront Vautre
limile du terrain ot Vatterrissage peut se Laire
en toute séeuritc.

1'avion, par suite, ne devra pas dépasser le
petit edté de la potence.

b) Si Pon veut éeonomiser Uéelairage et Lo
personnel, on pourra utiliser le systéme suivant :

Du e6té exposé au vent, deux feux seront
placés de fagon & marquer les limites de la zone
neutre définie au § 44, la ligne qui joint les feux

———-
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faisant un angle droit avee la direction du vent.
Deux autres feux seront placés comme suit :

L un au milieu de la droite qui joint les deux
premiers.

L'autre, sur la limite de Paéroplace, du coté
opposé et sur une paralléle & 1a direction du vent
menée par le feu précédent, cette paraliéle
Jalonnant ainsi 'axe de la zone neutre.

Des feux supplémentaires peuvent 8tre symé-
teiquement placés le long des limites de la zone
neutre et, aux extrémités des lignes de décollage
ol d’atterrissage, sur la ligne joignant les trois
feux alignés du e6té exposé au vent.

47. Aucun ballon captif, cerf-volant ou diri-
geable amarré ne pourra, sans autorisation
spiciale, s’élever & proximité d’une adroplace,
excepté dans les cas prévus au § 20.

48. Des marques ou signaux appropriés seront
placés sur tous les obstacles fixes, dangereux
pour la navigation aériemne, dans une zone de
200 métres de large autour de toutes les adro-
places.

GHAPITRE V. — DISPOSITIONS GENERALES.

49. Tout aéronel manuvrant sur I'eau, par
ses propres moyens, doit obéir aux réglements
ctablis en vue de prévenir les collisions en mer
ety de ce fait, doit étre considéré comme un batj-
ment & vapeur, mais il portera seulement les
feux spéeifiés dans le présent réglement et non
cenx prévas, dans les véglements maritimes, pour
les bitiments & vapeur; en outre, sauf dans les
ras spéeiliés aux §§ 17 et 20 ei-dessus, il n’utili-
seri pas les signaux sonores visés dans ces der-
niers réglements. Il ne sera pas non plus supposd
entendre ces mémes signaux,

50. Aucune des prescriptions du présent regle-
Inent ne pourra étre invoquée pour exondrer un
;'u"ronef ou son propriétaire, son pilote ou son
squipage, des conséquences d’une négligenee
soit dans 'emploi des feux et signaux, soit dans
I service de vigie, soit dans observation des
regles de la navigation aérienne en temps normal,
su dans les cireonstances spéeiales du cas envi.
SIS

Aucune des preseriptions ci-aessus ne pourra
nen plus étre invoquée comme excuse en cus
Finfraction aux réglements spéeiaux établis et
ddment publiés, velatifs & la ecireulation des
ceronefs 4 proximité des aéroplaces ou wutres
heux ; Pobservation de ces réegloments restera

obligatoire pour tous les proprigtaires, pilotes
ou équipages d’acronef.

_—

10 janvier 1920. — TRAITE DE VERSAILLES. (Mon.,
7 mars, annexe,)

Art. 313 2 320. .

VYoy. Code de la guerre.

20 février 1922, — ARRETE MINISTERIEL modifiant
celui du 10 décembre 1919 relatif aux brevets d'aptitude
et supprimant 'examen médical des pilotes d’avions de
tourisme (Mon., 12 avril.)

-

16 aotit 1922, — LOI approuvant la Convention interna-
tichale portant réglementation de la navigation aérienne,
signée a Paris, le 13 octobre 1919 et le Protocole addition-
nel en date de Paris, le 1o mai 1920. {Mon., 16 nov.)
— La Convention a dété signée par les Etats-Unis

d’Amérique, la Belgique, la Bolivie, le Brésil, PEmpire

Britannique et le Canada, I’ Australie, 'Union Sud Afri-

caine, la Nouvelle Zélande, 9'Inde, la Chine. Cuba,

I'Equatnr, la Franee, la Gréce, le (Guatémala, 'ltalie,

le Japon, le Panama, la Pologne, le Portugal, la Rou-

manie, ’Etat Serbe-Croate-Slovene, le Siam, PEtat

Tchéco-slovaque et PUrnguay. Y ont, en outre, aceédé

par_déclarations datées de Paris : le Péron, le 22 juin

1920 ; e Nicaragua, le 31 décembre 1920; le Libéria, le

20 mars 1922; le Gouvernement persan a notifié ¢gale-

ment son adhésion. (Mon., 16 nov. 1922.)

— Lie dépit des ratifications prévues i Particle 43 a
été effectuc par la Belgique. la Bolivie, UEmpire Bri-
tannique, la France, la Greéce, le Japon, le Portugal.
I'Etat Nerbe-Croate-Sloveéne et le Siam, le 1er juin 1922
(Mon., 16 uov.); par la République Tehéco-Slovaque,
le 23 novembre 1923 (Mon., 10 [évr. 1924); par la Ron-
manie, le 31 mai 1924 (Mon., 19 juill.)

Article unique. La Convention internatio-
nale portant réglementation de la navigation
acrienne, signée a Paris, le 13 oclobre 1919,
sortira son plein et entier effet.

GONVENTION

CHAPITRE PREMIER
PRINCIPES GENERAUX.

Art. 1¢r, Les Haates Parties Contractantes
reconnaissent que chaque puissance a la souve-
raineté compléte et exclusive sur Pespace atmo-
sphérique au-dessus de son territoire.

Au sens de la présente Convention, le tervi-
toire d'un Litat sera entendu comme compre-
nant le territoire national, métropolitain et co-
lonial, ensemble les eaux territoriales adjacentes
au dit territoire.

2. Chaque Etat contractant s’engage & accor-
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der en temps de paix, aux aéronels des autres
Titats contractants la liberté de passage inoffen-
sif au-dessus de son territoire, pourvu que les
conditions établies dans la présente Convention
soient observées.

Les régles établies par un Ital contractant
.pour Padmission, sur son Lerritoire, des aéronefs
ressortissant aux autres Ltals conlractants,
doivent étre appliquées sans distinction de
nationalité.

3. Chaque Ktat contractant a le droit d’inter-
dire pour raison d’ordre militaire ou dans U'inté-
rét de la séeurité publique, aux aéronels ressor-
tissant aux autres Etats contractants, sous les
peines prévues par sa législation el sous véserve
quil ne sera fait aucune distinction & cet égard
entre ses aéronefs privés et ceux des aubres
Etats contractants, le survot de certaines zones
de son territoire.

Dans ce cas, 'emplacement et I'étendue des
zones interdites seront préalablement rendus
publics et notiliés aux autres llats contrac-
tants.

4. Tout aéronef, qui s’engage au-dessus d’une
zone interdite,sera Lenu, des qu’il s’en apercevra,
de donner le signal de détresse prévu au § 17
de 'annexe D et devra atterrir, en dehors de la
zone interdite, le plus tot et e plus prés possible,
sur 'un des adrodromes de PEtat indiiment
survole.

Annexe D : voy. Mon.,, 16 rov. 14922, p. 7679 5.

CHAPITRE . — NATIONALITE DES AERONEFS,

5. Aucun Etat contractant n’admettra, si ce
n’est par une autorisation spéeiale et temporaire,
la circulation, au-dessus de son territoive, d'un
aéronefl ne possédant pas la nationalité de 'un
des bitats contractants,

Voy. Protocole additionnel, infra.

6. Les adéronefs ont la nationalit¢ de 'kitat,
sur le registre duquel ils sont immatriculés con-
formément aux prescriptions de la section { ()
de l'annexe A.

Amnexe A vov. Mon., 1€ nov. 1922, p. 7675 s.

7. Les aéronefs ne seront immatriculés dans
un des Etats contractants que s’ils appartien-
nent en entier & des rvessortissants de cet litat.

Aucune société ne pourra étre enregistrée
comme propriélaire d’un aéronef que si elle pos-
sede la nationalité de I'ftat dans lequel I'aéronef
est immatriculé, si le résident de la société et les

deux tiers au moins des administrateurs ont cette
méme nationalité et si la société satisfait &
toutes autres conditions qui pourratent étre
preserites par les lois du dit litat.

8. Un aéronef ne peut dtre valablement imma-
triculé dans plusieurs lstats.

9. Les Etats conlractants échangeront entre
cux et transmettront chague mois, & la Gommis-
sion internationale de Navigation aérienne pro-
vue d Varticle 34, des copies des inscriptions el
radiations d’inscription, eflectuées sur leur re-
gistre matricule dans le mois précédent.

Voy. infra, chap. VIII.

10. Dans la navigation internationale, tout
aéronef devra, conformément aux dispositions
de Pannexc A, porter une marque de nationahité
ot une marque d’immatriculation, ainsi que I
nom et le domicile du propriétaire.

Annexe A : voy. Mon., 16 nov. 1922, p. 7675 s.

CIHIAPITRE I11.—CERBTIFICATS DE NATIONALITE
ET BREVETS D'APTITUDE.

141. Dans la navigation internationale, loul
adéronel devra, dans les conditions prévues 2
Vannexe B, étre muni d’un certificat de naviga-
bilité, délivré ou rendu exécutoire par P'tat,
dont Vadronefl posséde la nationalité.

Annexe B : voy. Mon.. 16 nov. 1922, p, 7677.

12. Le commandaunt, les pilotes, les méea-
niciens et autees membres du personnel de
conduite d’un aéronel doivent étre pourvus de
brevets d'aptitude et de licences délivrds, dans
jos conditions prévues & Pannexe F, ou rendus
exéeutoires par 'Ktat, dont l'aéronef possede
la nationalite.

Annexe E : voy. Mon., 16 nov. 1922, p. 7655 s.

13. Le certificat de navigabilité, les brevels
d’aptitude ¢t les licences déliveés ou rendus
exéeutoires par Plitat dont Padrone! posside s
nationalité, et établis conformément aux régles
fixées par les annexes B et K et, dans la suite.
par la Gommission internationale de Navigation
aérienne, seront reconnus valables par les autres
ktats.

Aunexe Bet B voy. Mon., 16 nov, 1922, p. 9677 &
7085 ».

Chaque Ktat a le droit de ne pas reconnaitie
valables, pour la circulation dans les limites et
au-dessus de son propre territoire, les brevets
Qaptitude et licences conférés & P'un de ses res:
sortissants par un autre Iitat contractant

14. Aucun appareil de télégraplie sans fil ne

-
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pourra. élre porté par un adronef sans une licence
spéetale déliveée par I'Etat, dont I'aéronef pos-
stde la nationalité. Ces appareils ne pourront
étre employés que par des membres de Iéqui-
page munis i cet effet d’une licence spéeiale.

Tout aéronef affecté i un transport public et
susceptible de recevoir au moins dix personnes,
devra étre muni d'appareils de télégraphie sans
il (émission et réception), lorsque les modalités
’emploi de ces appareils auront été détermi-
nées par la Commission iuternationale de Navi-
gation aérienne,

Cetie commission pourra ultéricurement éten-
dre I'obligation du port d’appareils de télégra-
phie saus lil & toutes autres catégories d’aéro-
nefs, dans les conditions et suivant les modalités
(qu'elle déterminera.

CHAPITRE IV, — ADMISSION A LA NAVIGATION
AERIENNE AU-DESSUS D'UN TERRITOIRE ETRAN-
GER.

15. Tout aéronef ressortissant & un IStat con-
tractant a le droit de traverser 'atmosphére
d’'un autre Ktat sans atterrir. Dans re cas, il est
tenu de sutvre Uitinéraire fixé par 1'Stat survolé.
Toutelois, pour des raisons de police générale,
il sera obligé d'atterriv il en regoit 'ordre au
moyen des signaux prévus i I'annexe D.

Annexe D voy. Mon., 16 nov, 1922, p. 7679 s.

Toul aéronef qui se rend d'un Ktat dans un
autre kitat dott, si b régtement de ce dernier
Vexige, atterrir sur un des adrodromes fixés par
lui. Notification de ces adrodromes sera. donnée
par les ftats contractants & la Commission inter-
nationale de Navigalion adrienne, qui trans-
mettra celle notitication & tous les Litats con-
tractants.

L'établissement des voies internationales de
navigation aérienne est subordonné i Passenti-
ment des fStats survolés.

16. Chaque Ltat contractant aura le droit
Fédicter, au profit de ses adronels nationaux,
des réverves et restrictions concernant le trans-
port commereial de personnes et de marchan-
dises entre deux points de son territoire.

Ces réserves et restrictions seront immédia-
tement publiées et communiquées A 1a Comunis-
ston internationale de Navigalion adrienne, qui
les notitiera anx autres Etats contractants.

17. Les aéronefs ressortissant & un Ftat con-
tractant, avant établi des réserves et restrictions
conformément & Particle 16, pourrent se voir

opposer les mémes réserves et restrictions dans
tout autre ktat contractant, méme si ce dernier
Ltat n’umpose pas ces rvéserves et restrictions
aux autres adronefs éfrangers.

18. Tout aéronef passant ou transitant i (ra-
vers latmosphére d'un IStat contractant, y
compris les atterrissages et arréts raisonnable-
ment nécessaires, pourra élre soustrait a la
saisic powr conlrefagon d’un brevet, dessin ou
modéle moyennant le dépot d'un cautionnement
dont le montant, & délaut d’accord amiable,
sera {ixé dans e plus bref délai pessible par P'au-
torité compétente du licu de la saisie.

CHAPITRE V.— REGLES A OBSERVER AU
DEPART, EN COURS DFE ROUTE BT A L’ATTER-
RISSAGE,

19. Tout aéronel se livrant & la navigation

Internationale doit étre muni de :

a) Un certificat d’immatriculation, confor-
mément & annexe A ;

Voy. Mon., 16 nov. 1922, p. 7675 s.

b) Un certificat de navigabilité, conformé-

ment & Pannexe B;

Voy. Mon., 16 nov, 1922, p. 7677.
¢) Les brevets et licences du commandant,
des pilotes et des homunes d’équipage, conior-

mément & Vannexe E;

Voy. Mon., 16 nov. 1922, p. 7655 s.
d) S’il transporte des passagers : la liste nomi-
nale de ceux-ci

) N1l transporte des marchandises : les con-

naissements et le manifeste ;

[) Les livres de bord, conformément & Pan-
nexe (/;

Voy. Mon., 16 nov, 1922, p, 7678.

#) Sib est muni dappareils de télégraphie
sans fil : la licence prévue & Particle 14,

20. Les livees de bord seront conservés pen-
dant deux ans & dater de la dernitre inscription
qut y aura été portée.

21. Au départ et & Vatterrissage d’un aéronef,
les autorités du pays auront, dans tous les cas,
le drott de visiter 'aéronef et de vérifier tous les
documents dont il deoit étre muni.

22. Les  adronefs des Etats contraclants
auront droit, pour l'atteirissage, notamment
en cas de détresse, aux mémes mesures d’as-
sistance que les adronefs nationaux.

23. Le sauvetage des appaveils perdus en
mer sera réglé, sauf conventions contraires, par
les principes du droit maritime.

SN ESY L S b
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24. Tout ad¢rodrome d'un tat contractant,
s’il est ouvert, moyennant payement de cer-
tains droits, & I'usage public des aéronefs natio-
paux, sera ouvert dans les mémes conditions
aux aéronefs ressortissant aux aulres Ktats
contractants.

Pour chacun de ces aérodromes, il v aura un
tarif unique d’atterrissage ct de séjour, appli-
cable indifféremment aux adronels nationaux et
étrangers.

25. Chacun des Ltats contractants s’engage &
prendre les mesures propres & assurer que tous
aéronefs naviguant au-dessus de son territoire
ainsi que tous aéronefs portant la marque de sa
nationalité et en quelque lieu qu’ils se trouvent,
se conformeront aux réglements prévus & an-
nexe D.

Voy. Mon., 16 nov. 1922, p. 7679 s.

Chacun des Etats contractants s’engage & as-
surer la poursuite et les punitions des contreve-
nants.

CHAPITRE 1IV.— TRANSPORTS INTERDITS.

26. Le transport, par ac¢ronef, des explosifs,
armes et munitions de guerre est interdit dans
la navigation internationale. Il ne sera permis &
aucun adronel étranger de transporter des
articles de cette nature, d’'un point & un autre
du territoire d’un méme Ilitat contractant.

27. Chaque Litat peut, en matitre de naviga-
tion aérienne, interdire ou régler le transport ou
Pusage d’appareils photegraphiques. Toute ré-
glementation de ce genre devra étre immédiale-
ment notifiée & la Gommission internationale de
Navigation adrienne, qui commuiiquera cetle
information aux autres Iitals contractants.

28. Pour des raisons d’ordre public, le trans-
port des objels, autres (ue ceux mentionnés
aux articles 26 et 27, pourra étre sounus i des
restrictions pour tout Ltal contractant. Celte
réglementation devra étre immédiatement noti-
fice 4 la Commission internationale de Naviga-
tion aérienne, qui en donnera communication
aux autres litats contractants.

29. Toutes les restrictions mentionnées & Var-
ticle 28 doivent s’appliquer indifféremment aux
aéronefs natienaux ct étrangers.

CHAPITRE VII.— AERONEFS D’ETAT.

30. Scront considérés comme acronefs d’Istat :
a) Les aéronefs militaires ;
b) Les aéronefs exclusivement affectés & un

service d’Etat, tels que : Postes, Douanes,
Police.

Les aulres aéronefs seront réputés acdronels
privés.

Tous les aéronefs d’KEtat, autrves que les adéro-
nefs militaires, de douanc ou de police, seront
trailés comme des aéronefs privés et soumis de
ce chef, & toutes les dispositions de la présente
Convention.

31. Tout aéronef commandé par un militaire
commissionné & cet elfet est considéré comme
aéronef militaire.

32. Aucun aéronef militaire d’un lIstat con-
(ractant ne devra survoler le territoire d'un au-
tre Ftat contractant ni v atterrir, s’il n'en a
re¢u l'autorisation spéciale. Dans ce cas, P'acro-
nel militaire, & moins de stipulation contraire,
jouira, en principe, des priviléges habituelle-
ment accordés aux biatiments de guerre étran-
gers.

Un aéronef militaire foreé d’atlerrir, ou requis
ou sommé d’atterrir, n’acquerra, par ce fait,
aucun des priviléges prévus & 'alinéa 1°7.

33. Des arrangements particuliers, couclus
séparément entre les Ltats détermineront dans
quels cas les aéronels de police et de douane
pourront &tre autorisés & passer la frontitre. kn
aucun cas, ils ne bénéficicronl des privileges
prévus & lartiele 32.

CHAPITRIL VIII.— CoMMISSION INTERNATIO-
NALFE DE NAVIGATION AERIENNE.

34. 1l serainstitud, sous le nomn de Comnission
internationale de Navigatior aédrienne, une (Com-
mission internationale permanente placée sous
Pautorité de la Société des Nations et compo-
sée de :

Deux représentants pour chacun des Litats
suivants : Itats-Unis d’Amérique, I'rance,
Italie et Japon;

Un représentant pour la Grande-Bretagne et
un pour chacun des Dominions Britanniques et
pour Plnde;

Un représentant pour chacun des autres Litats
contractants.

CGhacun des cing premicrs Etats (la Grande-
Bretagne, avee ses Dominions et Pinde, comp-
tant 2 cette fin comme un Ktat) aura le plus
petit nombre entier de voix tel que, ce nombre
étant multiplié par cing, le résultat obtenu dé-
passe d’au moins une voix le total des voix de
tous les autres Iitats contractants.
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Tous les klats autres que les cing premiers
aurcnt chacun une voix.

La Commission internationale de Navigation
acrienne délerminera les regles de sa propre pro-
cédure et le lieu de son siége permanent, mais
elle sera libre de se réunir en tels endroits qu’elle
jugera convenable. Sa premidre réunion aura
lieu a Paris. La convocation pour cetle réunion
sera faite par le Gouvernement frangais, aussitot
que la majorité des Iitats signataires lui auront
notifié leur ratification de la présente Convention.

Getle commission aura les attreibulions sui-
vantes

) Reeevoir les proprositions de tout Itat
contractant, ou i en adresser, 4 Ueffet de mo-
difier ou d"amender les dispositions de la pré-
serte Convention; nolifier les changements
adoptés;

by Yxercer les fonctions qui lui sont dévolues
par le présent article et par les articles 9, 13, 14,
10, 17, 27, 28, 36 ¢t 37 de la présente Conven-
tion ;

) Apporter tous amendemoents aux disposi-
tions des annexes A a G

Vov. Mon., 16 nov, 1922, p. 7673-7702.

d) Centraliser et communiquer aux Etats
contractants les mmformations de toute nature
concernant la navigation aérienne internalio-
nale ;

) Gentraliser et communiquer anx IStals
contractants tous les renseignements d’ordre
radiotélégraphique, météorologique el médical,
imtéressant v navigation adrienne ;

[) Assurer la publication de cartes pour la
navigation aérienne, conformément aux dispo-
sittons de P'anuexe I;

Voy. Mon., 16 nov. 1922, p. 7690,

y) Donner des avis sur les questions que les
tats pourront soumettre & son examen.

Toute modification dans les dispositions de
Vune quelcongue des annexes pourra étre ap-
portée par la Commission internationale de
Navigation aérvienne, lorsque la dite modifica-
tion aura été approuvée par les trois quarts du
totil possible des voix. ¢’est-d-dire du total des
VOiX qui pourraient étre exprundes si tous les
EBtuts étaent présents. Cette medilication aura
plein effet dés qu’elle aura été notifiée, par
la Commission internationale de Navigation
adrienne, i tous les Ktats contractants.

Toule modification proposée aux articles de

la  présente Convention sera discutée par

la Comumission internationale de Navigation

adrienne, qu'elle émane de Vun des Ktats con-
tractants ou de la Conumission elle-méme. Au-
cune modilication de ¢elle nature ne pourra stre
proposée & Paceeptation des Etats contractants,
sielle wa été approuvée par les deux tiers au
moins du tolal possible des voix.

Les modtfications apportées aux articles de Ia
Convention (exception faite des annexes), doi-
vent, avant de porter effet, dlre expressément
adoplées nar les kKtats contractants.

Lies frats d'organisation ¢f de fonctionnement
de la Gommission intevnationale de Navigation
adrienne seront supportés par les Iitats con-
tractants, au prorata du nombre des voix dont
ils disposent.

Les frais oceasionnés par 'envol de déléga-
tons  lechniques seront supporiés par lewrs
tats respectils.,

GHAPITRIE IX. — DispPoOSITIONS FINALES.

35. Les Hautes Parties Contractantes s’en-
gagent, chacune en ce qui la concerne, & coopé-
rer anlant que possible wux mesures interna-
tionates relatives & :

«) La centralisation ¢l la distribution des
imformations météorologiques, soit statistiques,
soit courantes ou spéciales, conformément aux
dispositions de Pannexe G;

Voyx. Mon., 16 n0v. 1922, . 7603 5.

by La publication de cartes aéronautiques
unili¢es, ainsi que Pétablissement ’un systéme
uniforme de repéres adronautliques, contormé-
ment aux disposttions de Pannexe i)

Voy. Mo, 16 nov. 12, p, 7640.

o) L'uwsage de la radiotélégiaphic dans la
navigation aérienne, Uélablissement des stations
radiotélégraphiques néeessiires, ainst que ob-
servation des réglements vadiotélégraphiques
imternationaux.

36. Des dixpositions géndrales relatives aux
douanes, en ce qui concerne la navigation
aérienne internationale, font 'objet d’un accord
particulier figurant comme anuexe I & la pré-
sente Convention,

Voy. Mon.. 16 nov, 1922 p, 7702,

Rien, dans la présente Convention, ne pourra
étre interprété comme s’opposant i ce que les
lktats contractants concluent, conformément
aux principes c¢tablis par la Convention elle-
meme, des protocoles spéeiaux d'ltat a4 Etat,
relativement aux Douanes, & la Police, aux
Postes ou i tous autres objets d’intérét commun
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concernant la navigation aérienne. tes proto-
coles devront étre immédiatement notifiés a
la Commission internationale de Navigalion
adrienne, qui cn donnera communicalion aux
aulres Istats contractants.

37. kn cas de dissentiment entre deux ou
plusieurs 1Stats relativement & Pinterprétation
de la présente Convention, le litige sera réglé par
la Cour permanente de Justice internationale
qui sera ¢tablic par la Société des Nations el,
jusqu’i Porganisation de cette Cour, par voie
d’arbitrage.

Si les parties ne s’entendent pas directement
sur le choix des arbitres, elles procéderont
comme 1l suit :

Chacune des parties nonunera un arbitee, et
les arbitres se réuniront pour désigner le sur-
arbitre. Si les arbitres ne peuvent se mettre
d’accord, les parties désigneront chacune un
Etat tiers et les Ktats tiers ainsi désignés pro-
céderont a Ia nomination du surarbitre, soit
d’un commun aceord, soit en proposant chacun
un nom, puis en laissant au sort le soin de choisir
entre eux.

Les dissentiments velatifs aux reéglements
techniques annexés & la présente Convention
seront réglés par Ja Comumission internationale
de Navigation aérienne, & la majorité des voix.

Au cas ol le diftérend porterait sur la ques-
tion de savoir si Vinterprétation de la Gonven-
tion elle-méme, ou celle d'un des véglements est
engagde, il appartiendra au tribunal arbitead,
prévu au § 1er du présent article, de statuer
souverainentent,

38. Ion ras de guerre, les stipulations de
présente Convention ne porteront pas atteinte i
ja liberté daction des litals contractants, soit
comme belligérants, soit connne neutres.

39. Les dispositions de la présente Gonvention
sont complétées par les annexes A & I, qut,
sous réserve de fa disposition de Particle 34,
alinéa ¢, ont la méme valeur ct entreront en
vigueur en méme temps (ue la Convention elle-
ménme.

Voy. Mon., 16 nov. 1922, p. 1675-7700.

40. Les Dominions britanniques et Ulnde
seront considérés comme des Iitats, aux {ins de
la priésente Convention.

Les tervitoives et les ressortissants des Pays
de protectorat ou des Territoires administrés au
nom de la Soeiété des Nations scront, aux fins
de la présente Convention, assimilés aux terri-

toires el aux ressortissants de I'litat protecteur
ou mandataire.

44. Les Ktats qui n’ont pas pris part & la
guerre de 1914-1919 seront admis & adhérer a
la présente Convention.

Cette adhésion sera notifiée par la voie diplo-
matique au Gouvernement de la République
frangaise, et par celui-ci & tous les Ktats signa-
taires ou adhérents. '

42. Tout Etat ayant pris part & la guerre de
1914-1919 et nétant pas signataire de la pre-
sente Convention ne pourra élre admis & v adhé-
rer que s’il est imembre de la Société des Nations
ou, jusqu’an 1¢r janvier 1923, si son adhésion
oblient le consentement des Puissances allides
el assocides signataives du Traité de paix conclu
avee le dit IStat. Aprés le 1er janvier 1923, cetle
adhésion pourra élre admise si elle est agréée
par les trois quarts au moins des ttats signa-
taires et adhérents volant dans les eonditions
prévies & Particle 34 de la présente Convention.

Les demandes d’adhésion seront advessées au
Gouvernement de la République frangaise, qui
les communiguera aux autres Pulssances con-
tractantes. A moins que 'lStat requérant soit
admis de plein droit comme membre de la
Société des Nations, le Gouvernement {rangats
recevra les sullrages des dites Puissances et leur
fera connaitre le résultal du vote.

43. La présente Convention ne pourra étre
dénoneée avant te 4or janvier 1922, En vas de
dénonciation, celle-ci devra &tre notifice au tiou-
vernement de la République frangaise, qut en
donnera comnnmunication aux Parbies contrac-
tantes. Ble nfaura d'effet qu'un an au mnoms
aprés la dite notilication et vaudra seulement
au regard de la Puissanee qui y aura procéde.

La présente Convention sera ratilice.

Chaque Puissance adressera sa ratilication au
Gouvernement frangais, par l-s soins duquel 1l
en sera donné avis aux autres puissances signa-
taires.

Les ratifications resterant déposées dans les
archives du Gouvernement f{rangais.

La présenle convention entrera en vigueur,
pour chaque puissance signataire, vis-i-vis des
aulres puissances ayant déjd ratifié, quacents
jours apreés le dépot de sa ratification.

Dés la mise en vigueur de la présente convell-
tion, le Gouvernement frangars adressera une
copie certiliée de celle-ci aux puissances qui, en
vertu des traités de paix, se sont engagées itap-
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pliquer des régles de navigation adrienne con-
formes & celles de la dite Convention.

PROTOCOLE ADDITIONNE],

Les Hautes Parties Contractantes se déelarent
prétes & accorder sur la demande des Ktats
signataires ou adhérents intéressés, et seulement
dans les cas ol ils jugeront les raisons mvogquées
dignes d’étre prises en considération, des déro-
gations & Particle 5 de la Gouvention.

Les demandes seront adressées au Goun erno-
ment de fa, République frangaise, qui les com-
muniquera d la. Commission internationale de
Navigation aéricune prévue & Particle 34 de la
Gonvention.

La Gommission internationale de la Naviga-
tion adrienne examiners chaque demande (qui
ne pourra élre proposée & lacceptation des
Ktats eontractants si elle n'a été approuvée par
fes deux tiers au moins du total possible des
Voix, ¢’est-d-dire du total des voix qui pour-
vatent étre exprimées si tous les Stats étaient
présents,

Ghaque dérogation arcordée devra, avant de
porter eftet, ctre expressément aceepté par les
Etats contractants.

La dérogation accordée awra pour effet ’auto-
riser UEtat contractant qui en sera héndliciaire,
admettre la civeulation au-dessus de son terri-
toire des adronels d’un ou de plusieurs tats
nou contractants désignés o seulement pour
une période de temps limitée, lixée dans le texte
de la dévision accordant la dérogation,

A Pexpivation de cotte période, la dérogation
et renouvelée par tacite reconduction, pour
une periode de méme durée, & moins que 'un
des Ktats contractants ne déelire S’V opposer.

_—

25 septembre 1922. — ARRETE MINISTERIEL contenant
régiement concernant les aéronefs. {Mon., 21 oct.)

Act. ter, Tout aéronet suivant une route
olliziellement reconnue devra se conformer aux
veles de marche suivantes

) Gonserver la route officiellement reconnue
sur sa gauche ;

by Ne pas se rapprocher & moins de 100 motres
de cette route.

2. Tout commandant d’adronef qui jugers
néeessaire de franchiv lo route ofliciellenient
reconnue, devra la couper & angle droit & la plus
zrande altitude possible et s'en ¢loigner, de

|

10 kilometres au minimum, avant de reprendre
so. marche dans la direction primitive.

3. Tout aéronef naviguant au-dessous des
nuages devra, pour conserver une honne visibi-
lité, se tenir aussi bas que possible au-dessous
de Ia couche des nuages.

4. L’itindraire, en territoire belge, de la route
officielle Bruxelles-Londres, est fixé comme
suit

Bruxelles (Haren), Hal, Ath, Tournai, fron-
titre Tranco-belge & franchiv obligatoirement
entre Baisieux et Armentidres.

25 septembre 1922, — ARRETE MINISTERIEL complé.
tant V’article 2 de celui du 10 décembre 1919 relatif aux
marques de nationalité et d’immatriculation des aéronefs.
{Mon., 21 oct)

6 octobre 1922. — RATIFICATION de I'arrangement
provisoire de La Haye, du 8 juillet 1922, réglant lacircula-
tion aérienne entre les Pays-Pas et la Belgigue. (Mon.
du 29.)

Art. 17, Dans les avions, au moyen desquels
on dcsire entretenir le traflic aérien entre les
deux pays, seront emportés des documents dont
il ressort qu'un controle est exercé par le Gouver-
nement d’un des deux pays ou en son nom tant
en ce qui concerne les pilotes que les avions.

Alin de permettre aux autorités conpétentes
des deux pays d'effectuer un contrdle des doeu-
ments dont 'aéronef doit étre porteur, les Gou-
vernements  se communiqueront mutuellement
les documents en vigueur sur le tervitoire de cha-
cun d’eux,

Les avions doivent porter des signes distinetifs
nettement visibles, permettant de déterminer leur
identité an cours du vol. Les Gouvernements se
communiqueront les marques distinetives dont
devront étre porteurs les acronefs de leur natio-
nalité,

Ghacun des Etats tolére que son territoire soit
survolé par tels avions de 'autre Etat soumis au
controle visé a Palinéa précédent.

L’éablissement de voies internationales de
navigation aérienne est subordonné a l'assenti-
ment de I'Etat survolé,

2. Les membres de I'équipe, aussi bien que
les passagers des avions visés sous P'article 1er,
doivent étre munis des picees d’identité et des
passeports prescrits pour le trafic entre les deux
pays en général ou par dispositions spéciales
pour le trafic aérien,

i bt i
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3. Sauf en cas de nécessite, les pilotes d’avions
qui désirent se rendre dans un des deux pays se
conformeront aux instructions relatives aux pas-
sages de la fronticre, & des points déterminés,
el ils n’atlerriront quaux terrains d'aviation i ce
destinés (lerrains de douane).

Les deux Gouvernements se communiqueront
mutuellement les instructions en uestion, avee
indication des terrains de douane.

4. Les pilotes éviteront les zones au-dessus
desquelles le vol a été interdit par suite d’une
notification,

L.es deux Gouvernements s¢ commmuniqueront
mutuellement les zones en question.

5. Aucun transport d’explosifs, armes ou mu-
nitions de guerre ne pourra étre fait par avions.
Ceux-ci ne peuvent pas ¢tre munis d’installations
de télégraphie ou de téléphonie sans fil, sans
autorisation spcéciale de I'Etat auquel ils appar-
tiennent.

Les avions ne pourront pas non plus emporter
des appareils photographiques pouvant éire uti-
lisés au cours du vol.

6. Les avions utilisés pour le service entre les
deux pays peuvent transporter des passagers ct
des marchandises d’un pays a l'autre.

Les avions doivent étre munis des documents
suivants : unc liste nominative des passagers;
un manifeste de chargement et un inventaire de
I'équipement ainsi qu'une déclaration détaillée
dressée par les expéditeurs des marchandises.

Le transport s’elfectue conformément aux dis-
positions légales en vigueur. Du courrier peut
ctre emporté si les administrations des postes des
deux Ltats ont conclu une convention i ce sujet.

7. Le présent arrangement provisoire sera
ratific et les ratifications en seront échangées A
La Haye le plus tot possible. 1l sortira ses eflets
immédiatement aprés Péchange des ratifications
et restera en vigueur jusqu’au moment ou il sera
remplacé par un autre ou bien qu'un des deux
ouvernements exprimera le désir de I'abroger.,

—

26 avril 1923. — LOI autorisant les engagements en ce
qui concerne la formation de pilotes militaires, par des
écoles civlles d’aviation. (3Zoi., 16 mai.)

—

26 avril 1923. — LO1 autorisant ie Gouvernement a par-
ticiper a la formation de la Société anonyme belge d’ex-
ploitation de la navigation aérienne. | Mon., 17 mai.)

17 juin 1923, — LOI concernant le recrutement des offi-
ciers des corps de ’aéronautique. (3on. du 23.)

I5 aoiit 1923. — RATIFICATION de I’accord conclu le
28 juin 1923 entre 1a Belgique et le Danemark concer-
nant la navigation aérienne. (Mon., 21 oct.)

29 juillet 1924, — LO1 octroyant a certains membres du
perscnnel de I'administration de l’aéronautique les
pouvoirs d’officier de police judiciaire. (Mon., 2 aoilt.)
Art. 1¢r. Les fonctions soit d’inspecteurs de

poliee, soit d’inspecteurs en chef de police, pour-

ront étre conférées par arrété royal & certains
agents de Padministration de Paéronautique
civile,

Les arrétés royvaux de délégation fixeront le
licu de la résidence des agents et désigneront
les inspecteurs ordinaires qui seront subordonnés
& chaque inspecteur en chef.

2. Les inspecteurs et les inspecteurs en chel
préteront devant le tribunal de premiére instance
de Varrondissement de leur résidence, le serment
sutvant :

« Je jure fidélite au Roi, obédissance a la
Constitution et aux lois du peuple belge, et de
remplir fidélement les fonctions gui me sont
conférées. »

Néanmoins, leurs pouveirs ne sont pas cir-
conscrits dans P'arrondissement de ce tribunal.

En cas de changement de résidence, Vacle de
prestation de serment sera transcrit et visé au
greffe du tribunal de premiére instance auquel
ressortit le licu de la nouvelle résidence.

3. Les inspecteurs et inspecteurs en chefl sont
officicrs de police judiciaire.

Hs recherchetont et constateront par des
procts-verbaux faisant foi, jusqu’a preuve du
contraire, les crimes, les délits et les contraven-
tions en matiére de police ordinaire dans les
a¢rodromes publics étoblis par PEtat et leurs
dépendances, ainsi que les infractions aux lots
et réglements concernant la navigation aériennc
qui leur serait donné de relever en un point
quelconque du royaume.

— « Qui leur serail donné...» — (sic).

IIs auront pour la recherche des crimes et
délits dans les aérodromes publics propriétés de
Plitat, et leurs dépendances, concurrence et
méme prévention i D’égard de tous les autres
officiers de police judiciaire, & D’exeeption des
procureurs du Roi et des juges d’instruction,
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des juges de paix et des officiers judiciaires des
parquets.

4. IIs aflirmeront, dans les trois Jours, leurs
proceés-verbaux, par-devant le Juge de paix ou
I'un de ses suppléants, ou devant lo bourgmestre
ou 'un de ses échevins, soit du canton ou de Ia
commune de leur résidence, soit du 2anton ou
de la communc ou Pinfraction a éte commise
ou constatée.

A délaut d’aflirmation, les proeds-verbaus ne
leront pas foi jusqu’a preus e du contrajre.

8. Les inspecteurs remettront les procés-ver-
baux qu'ils auront dressés Pinspecteur en chef,
dans les ving(-quatre heures de Paflirmation.

Les procés-verbaux seront transmis, dans les
trois jours, & officier chargé des fonctions du
ministére publie présle tribunal de police, ou au
procureur du Roi, suivant qu'il s’agit d'une
simple contray ention ou d’un délit.

L’officier qui aura recu Vallinmation sera tenu
d’en donner avis dans Ia huitaine ay procureur
du Roi.

FIN DU CODE DE 1’AIR




